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The hydrodynamic retarder is fitted with a lubricating line including a non-return valve to provide 
minimal hydraulic flow when the retarder is idling. The retarder circuit is vented by a second non-return 
valve leading to the cooling circuit. 

The system ensures that when the retarder is idling, there is sufficient fluid flow to provide heat removal 
and prevent damage to the retarder. 
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Hydrodynamischer Retarder fur Fahrzeuge, inabesondere 
fur Kraftfahrzeuge 


Antpniche 


1 .) Hydrodynaaiacher Retarder fur Fahrzeuge f inabeaondere 
—J fiir Kraftfahrzeuge, nit einem inneren Arbeitakreislauf 

in einee Arbeitsraun nit nindestens einem rotierenden und 
mindeatena einem atehenden Schaufelrad nit einem aufteren 
Kuhlkreialauf , der durch eine Full- und Ent leerleitung 
aua einem druckmi tt elbetatigten Fiillzylinder gefiillt 
werden kann und der ein Abschaltventil auf weiat , und mit 
einer Schmier lei tung , welche die Dichtungaraume an der 
Retardervolle sowohl mit dem Zentrum dea Arbeit sraumea 
als auch mit der Ruckaeite dee Abaperrventi la und mit 
einem Vorratabehalter verbindet, der auf hbherem Niveau 
als der Retarder angeordnet und zuaatzllch mit der Full- 
und Ent leerleitung iiber ein SchlieOventi 1 varbunden iat, 
dadurch gekennzeichnet , dafl in der Verbindung (22) der 
Schmierleitung (21) zua Zentrum dea Arbei taraumee (ll) 
ein zu letzterem bffnendee erstea Riickach lagvent i 1 (23) 
und in einer Verbindung zwiachen der Fiill- und Entleer- 
leitung (17) und dem Vorratabehalter ( 20) ein zua Retarder- 
eingang dea Eiihlkreiala uf ea ( 12) bin bffnendea zweitea 
Rtickachlagventil ala Deluftung (Beliif tungeventil 26) 
angeordnet iat und daB die Strbmung durch dieses Beliiftunga- 
ventil (26) durch eine Droaael (27) gedampft iat. 
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2. Retarder nach Anapruch 1, dadurch gekennzeichnet , daft 
das erate Rnckachlagventi 1 (23) auf einen hbheren Druck 
eingeatellt iat ala daa Be liif tunga venti 1 (26). 

3- Retarder nach Anapruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
daft die Verbindungs leitung (25) zwiachen den Vorrats- 
beholter (20) und dem Retardereingang im aufteren Kiihl- 
kreialauf ( 12) am Vorratabehalter ( 20 ) an hoch ange- 
achloaaen iat, daft ihre Miindung bei vollem Vorratabe- 
halter von der Kreislauf f liisaigkeit bedeckt iat. 

**. Retarder nach einen der Anapriiche 1-3. dadurch gekenn- 
zeichnet, daft am Abachalt venti 1 (lk) eine kleine Bypaft- 
Leitung (31) vorgeaehen iat, die ihn auch bei abge- 
achalteter Brenae iiberbriickt. 

5. Retarder nach einen der Anapriiche 1 - 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft in der Schaierleitunj (21) ein zum 
Vorratabehalter (20) hin offnendes drittea Riickachlag- 
ventil (29) angeordnet iat. 

6. Retarder nach Anapruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft 
dieaes RUckachlagventi 1 (29) «it den SchiieBventil (19) 
zu einer gemeinaanen Baueinheit zutamengef aftt iat. 


Die Erfindung betrifft einen hydrodynaniachen Retarder ffir 
Fahrzeuge, inabe.ondere fiir Kraf t fahrzeuge gemaft de» Ober- 
begriff dea vor.fh.nd.n Anaprucha 1. Retarder dieaer Art 
aind an aich bekannt . Bei ihnen kann der Unterdruck in. 
Arbeit.rau. auf einen aehr hoh.n Wert anateigen. Infolg— 
dea. en niawt auch die Ver lu.t lei.tung zu . Der Erfindung 
liegt nun die Aufgabe zugrunde, die Verlu.t leiatung herab- 
zu.etzen. d. h. alao. den noglichen Unterdruck i» Retarder 
ebenfall. zu vn.ind.rn. AuBerde. .oil vemieden werden, 
daft bei Betrieb.zu.tanden nit hoher Drehzahl ,iber die Dich- 
tungen unkontrolli.rt Luft in da. R.tarderzentrun, ge.augt 
wird. 
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Dieae Aufgabe wird bei den eingangs genannten Retardem 
nach der Erfindung durch die Merknalt des vorstehenden 
Anaprucha 1 geldet. 

Durch dieae erf indungagetnaBe Ausbi ldung wird in vorteil- 
hafter Veiae der Unterdruck in Retarder auf einen weaent- 
lich kleineren Wert abgebaut und dann auf dieaem Wert ge- 
halten, so daB auch die Ver luat leiatung entaprechend ainkt. 
Ferner wird durch daa erate Ruckachlagvent i 1 der Zen trumadruck 
in Retarder gegentiber der Schmierung auageglichen . 

Die Erfindung bevorzugt eine Lbaung gem a ft den Merkmalen 
daa voratehenden Anaprucha 2. Ea haben aich hierbei fiir daa 
erate Riickach lagvent i 1 Werte von etwa 0,5 bar und fiir daa 
Beltif tungaventil von etwa 0,3 bar ala zweckmaBig herauage- 
atellt. Auf dieae Weiae entateht ein leichter Uberdruck in 
der Schmier ieitung , der an den Dichtungen eine gute Abdichtung 
gewahrleiatet und verhindert , daft Luft oder Verunreinigungen 
in den Scholar- bzw. den Arbeit akreialauf eintreten kbnnen. 

Eine Auaf iihrungaf ore nach der Erfindung kennzeichnet aich 
durch die Merkaale des voratehenden Anaprucha 3, Auf dieae 
Weiae wird - neben der bereita erwahnten Droaael - eine 
weitere Begrenzung der Luftnenge fiir die Beliiftung erreicht. 
Perner iat durch die Merkmale dea Anaprucha k gemaB der Er- 
findung erreicht, daA auch bei abgeachalteter Bretaae ein 
ganz geringer Kuhlkrelalauf erhalten bleibt, ao daB die 
reatliche Verluat leiatung - auch wenn ale bei der erfindunge- 
gemaBen Auabi ldung nur noch klein iat - an daa Kiihlwaaeer 
abgegeben werden kann. 

Mit der Erfindung werden noch die Merknale der Anaprilcht 
5 und 6 vorgeechlagen, wobei daa dritte Riickach lagvent i 1 
zweckmaBigerweiee auf einen hoheren Wert eingeatellt wird 
ala daa erate Riickach lagvent i 1 , wobei aich die genaue Ein- 
atellung etwa nach der Nennbelaatbarkeit der eingebauten 
Dichtungen richtet. Ea wird auf dieae Weiae ein Herauapreaaen 
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von Fliissigkeit an den Dichtungen verm i e den , wenn namlich 
z. . D . bei geringer Orehzahl der Zentrumsdruck im Retarder bi« 
zum Fulldruck ansteigen sollte. Die Zusamnen fas sung dea 
dritten Riicksch lagven ti Is mi t den Schli eflvent i 1 ergibt eine 
bauliche und raumlichc Vereinfachung. 

Einzelheiten der Crfindung zeigt daa Ausfuhrungsbeispiel 
der Zeichnung , und zwar zeigt 

Fignr 1 den Aufbau des Retarders rait Steuerung 
in Schema , 

Figur 2 einen Querschnitt (teilweise) durch den 
Retarder und 

Figur 3 Teilschnitte entsprechend den Linien III-III 
Und * und IV-IV in Figur 2. 

Nach Figur 1 hat der Retarder tO einen inneren Arbeitskreia- 
lauf in einem Arbeitsraum 11 und einen auOeren Kuhlkrei s lauf 
12, in dem ein Kiihler 13 und ein Abachaltven t i 1 lk ange- 
ordnet ist. Der Kiihler 13 iat in den Kiihler 15 des Fahrzeug- 
motors integriert. Der Retarder kann aus einem Speicher l6 
geftillt warden , der iiber eine Full- und Ent leer lei tung 17 
an den Kiih lkreialauf 12 angeschloa sen iat- Der Speicher wird 
iiber ein Steuerventil l8 - das von einem Handbr emshebel 
betatigt werden kann - aus dem Druckluf t vorrat des Fahrzeuget 
betatigt. Er ist Liber ein S chl i efivent i 1 19 mit einem Vorrats- 
behalter 20 verbunden v der auf hbherem Niveau liegt als der 
Retarder lO. 

An die Dichtungsraume des Retarders lO ist eine Schmier- 
leitung 21 angeschlossen t die mit der Riickseite des Ab- 
schaltventils \k in Verbindung steht. Sie ist durch eine 
Zwelgleltung 22 Uber ein erstes Ruck sch lag vent i 1 23 mit 
dem Z ent rum des Arbei t sraumes 11 im Retarder verbunden. 
Ferner steht sie iiber das S chli eftvent i 1 19 mit dem Vorrats- 
behalter 20 in Verbindung. Das erste Ruck sch lagvent i 1 23 
ist auf etwa 0,5 bar elngestellt. Ein drittes RUckschlag- 
ventil 2k iiberbruckt den Ver schlufikorper des S chli eftvent i Is 
19 und ist auf etwa l f O - 1,5 bar elngestellt. Es miindet in 
d.n Vorrat.b.haU.r O.Q 809837/0512 
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In der Nahe dea Eintritta zum Arbeitsraum 11 iat an den 
auBeren Kiihlkrei a lauf 12 eine Deliif tungs leit ung 25 angc- 
schlosscn, die in den Vorrat sbehal t er 20 an einer so hohen 
Stelle miindet , daD dieae Einmundung bei vollem Vorratsbe- 
halter von der Fluaaigkeit bedeckt wird. In dieaer Be- 
lli ftunga 1 ei tung 25 i»t ein zweites Riickach lagvent i 1 26 
(Deliif tungaventil) angeordnet , welches zum Re tardereingang 
hin offnet. Vor diesem Be liif tungaventi 1 26 iat eine Droaael 
27 angeordnet, welche die hindurchst rbmende Luftmenge be- 
grenzt. 

Aua den Figuren 2 - k iat die bauliche Anordnung der Schmie- 
runga leitungen gut zu erkennen. Vom eraten Riickachlagventil 23 
(aiehe Figur 2) fiihrt die Lei tung 22 bia zur Mundung an den 
schraggeat e 1 It en Schaufeln 28 im Arbeitsraum dea Retardera. 
Andereraeits iat dieaea Riickachlagventil 23 mi t der R»ick- 
aeite dea Abschaltventils lk verbunden. An dieaer Stelle 
zweigen auch die Schmier lei tungen 21 ab (aiehe insbesondere 
Figur k) , die durch eine Querbohrung 29 miteinander in 
Verbindung atehen und an den Di ch tun gar aura en 30 miinden. 

Bei abgeachal teter Br ems e und st eh end em Motor iat auch der 
Retarder rait 01 gefiillt. Crat nach dera Starten d'ea Motora 
wird er durch die Rotation dea Rotora leergeschleuder t . 
Das 01 stromt durch die Full- und Ent leer lei tung 17 in den 
Speicher 16 und den Vorrat abehalt er 20 » Hierbei konnte in 
Arbeitsraum 11 ein Unterdruck von bia zu O t 8 bar ent atehen. 
Daa Beliif tungaventi 1 26 baut dieaen Unterdruck auf 0,3 bar 
ab t ao daft die Ver luat leiatung ervt spr ech end klein iat* Die 
Diiae 27 aorgt dabei fur eine Begrenzung und genaue Doaie- 
rung der Luf t • Fur eine weitere Begrenzung der Luftmenge 
aorgt die E inmundes t e 1 1 e der Beliif tungslei tung 25 am Vorrats- 
behalter 20. Dieae wird namlich bei ateigendem Olatand im 
Vorratabehalt er 20 iiberapiilt, ao daft dann keine Luft athr 
angeaaugt werden kann • 
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Ad Abschaltventil 14 1st eine Bypass-Lei tung 31 vorgesehn, 
so dafi auch bei abgeschalteter Drense stets ein geringer 
Kiihlkreislauf erhalten bleibt und die geringe Verlust- 
leistung an das Kiihlwasser abgegeben werden kann . Die 
Schmierung erfolgt iiber die S chmier lei tung 21 aus dera 
Vorratsbehalt er 20 . Der Unterdruck in Arbeit sraum 11 saugt 
das Leckbl an den Lagern ab und wirft es durch den Rotor 
wieder in den Kiihlkreislauf 12 hinein. Von dort gelangt es 
iiber die Full- und Ent leerlei tung 17 aowie das Schlieflventi 1 
19 wieder in den S chrai erkrei s lauf . 

Das Einschalten der Bremse erfolgt durch Beauf sch lagung des 
Speichers l6 , wobei gleichzeitig das Schliefcventi 1 19 ge- 
schlossen und der Thermos tatschalter 32 gebffnet wird, wenn 
dieser nicht bereits vorher durch die Vartne des Motorkiihl- 
wassers gebffnet 1st. Von Spelcher l6 aus wird iiber die 
Fulleitung 17 der Kiihlkreislauf 12 und der Arbeitsraum 11 
des Retarders mehr oder weniger gefiillt. Die Schmierung er- 
folgt jetzt gewissermaften umgekehrt wie beim Leerbetrieb. 
Der OlfluB aus dem Retarder in die Schmi erlei tung 21 ist 
durch das Riickach lagvent i 1 23 geaperrt . Das Leckbl reuO je- 
doch umgekehrt an einer drucklosen Stella dem Arbeit skreis- 
lauf wieder zugefiihrt werden, da das Speichervo lumen be- 
grenzt ist. Dies erfolgt iiber die Bohrungen 22 zum Zentrum 
des Arbei tsraumes . Im Zentrum stellt sich unter dem Ein- 
fluB des Beliif tungsventila 26 oberhalb einer bestimmten 
Drehzahl von x. B . 1 lOO U/min ein Unterdruck von etwa 0,3 bar 
ein. In der Schmierleitung 21 wird durch das Riicksch lagvent i 1 
23 - welches erst bei O, 5 bar bffnet — ein leichter Uber— 
druck in der Schmierleitung 21 aufrecht erhalten. Dieser 
Uberdmck verhindert an den Dichtungen den Elntritt von 
Luft und Verunreinigungtn. 

Im Drehzahlbereich unterhalb der vorstehend erwahnten Dreh- 
zahl kann der Druck im Zentrum des Arbei tskreislauf es bis 
zum Fiilldruck ansteigen. Bei einem solchen Ubtrdruck kann 
naturgemaB aus der Schmierleitung 21 kein 01 mehr in den 
Arbeitsraum 11 abgefiihrt werden. Urn Jetzt ein Herauspressen 
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von 6l an den Dichtringen iu veraeiden, 1st die Schnier- 
leitung 21 durch das dritte tiberdruckventil 29 wit deni 
Vorratsbehalter 20 verbunden. Dieses dritte Riickschlagventi 1 
29 ist auf einen Wert eingestellt, welcher der Nennbelast- 
barkeit der eingebauten Dichtungen entspricht und der etwa bi 
1,5 bar liegen kann . 
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